Motor vehicle seat has air blowing nozzles installed on edge sections of seat 
section surface facing occupant and parallel and adjacent to side edges, with 
all nozzles orientated so that air jacket is formed round seat's occupant 
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Abstract of DE1 0241 571 

The motor vehicle seat has air blowing nozzles 
installed on the edge sections of the surface of 
the seat section (1 ) facing the seafs occupant 
and parallel and adjacent to the side edges. 
These and forward orientated air blowing 
nozzles installed on the front side of the 
headrest (3) are orientated in such a way that 
an air flow emanating from them forms an air 
jacket around the seat's occupant. Air blowing 
nozzles are also provided in the armrests to 
support the formation of the air jacket. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 




(19) 

Bundesrepublik Deutschland 
Deutsches Patent- und Markenamt 



< 10 >DE 102 41 571 A1 2004.03.18 



(12) 



Offenlegungsschrift 



(21) Aktenzeichen: 102 41 571.4 

(22) Anmeldetag: 07.09.2002 
(43)Offenlegungstag: 18.03.2004 



(51) IntCI. 7 : B60N 2/56 

B60H 1/00, B60H 1/34, B60N 2/48 



(71) Anmelder: 

Faurecia Autositze GmbH & Co. KG, 31655 
Stadthagen, DE 

(74)Vertreter 

Thielking und Kollegen, 33602 Bielefeld 



(72) Erfinder: 

Nockenberg, Martin, 31655 Stadthagen, DE; 
Oberbeck, Ralf, 31515 Wunstorf, DE 



Prufungsantrag gemali § 44 PatG 1st gestellt 

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
(54) Bezeichnung: Klimatisierter Kraftfahrzeugsitz 

(57) Zusammenfassung: Ein Kraftfahrzeugsitz mit Sitzteil, 
Ruckenklehne, Kopfstiitze und gegebenenfalls Armlehnen 
weist beluftete und klimatisierte Polsterbereiche an den 
dem Sitzbenutzer zugewandten Kontaktflachen und an der 
Frontseite der Kopfstiitze angeordnete, nach vom gerichte- 
te Luftausblasdusen auf. Jeweils an den Randbereichen 
der dem Sitzbenutzer zugewandten Sitzteiloberflache und 
Ruckenlehnenoberflache sind parallel und benachbart zu 
den Seitenkanten angeordnete Luftausblasdusen vorgese- 
hen. Samtliche Luftausblasdusen sind derart ausgerichtet, 
daft ein von ihnen ausgehender Luftstrom einen zumindest 
im wesentlichen geschlossenen Luftmantel vor dem Sitz- 
benutzer bildet. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] Ein Kraftfahrzeugsitz der als bekannt voraus- 
gesetzten Art (DE 100 54 008 A1) weist einen luft- 
durchlassigen Sitzbereich auf, auf dessen von der 
Kontaktflache mit dem Sitzbenutzers abgewandten 
Seite ein Luftstrom auftrifft, der den Sitzbereich 
durchstromt. Ein weiterer Luftstrom wird zur Kopfstut- 
ze gefuhrt und durch Luftausblasdusen auf Kopf und 
Nackenbereich des Sitzbenutzers gerichtet. Dieser 
Luftstrom soli insbesondere dem Fahrtwind bei geoff- 
netem Fahrzeugverdeck entgegenwirken. 
[0003] Es ist aufierdem bekannt, im Armaturenbrett 
eines Kraftfahrzeugs richtbare Ausblasoffnungen ei- 
ner Klimaanlage vorzusehen, mit denen punktuelle 
Anblasstellen des Kraftfahrzeuginnenraumsoderdes 
Sitzbenutzers erreicht werden. Insbesondere bei 
durch Sonneneinstrahlung aufgeheizten Innenrau- 
men und Sitzoberflachen vergeht bei dieser Kuhlung 
eine vergleichsweise lange Zeitdauer, bis sich eine 
fur den Benutzer ertragliche Innenraumtemperatur 
und Sitzflachentemperatur einstellt. 
[0004] Ausgehend von diesem Stand der Technik 
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen kli- 
matisierten Kraftfahrzeugsitz der als bekannt voraus- 
gesetzten Art so auszubilden, daft schnell einfiir des- 
sen Benutzer angenehmes Klima geschaffen werden 
kann. 

[0005] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 . 
[0006] Durch die Luftstrome und die belufteten Kon- 
taktflachen zwischen Sitzbereichen und Sitzbenutzer 
wird sehr schnell eine den Sitzbenutzer umgebende, 
angenehm temperierte Lufthulle, vergleichbar einem 
Kokon, geschaffen, die weitgehend unabhangig von 
der Temperatur des ubrigen Fahrgastraums sein 
kann. Der Luftaustausch des gesamten Fahrgas- 
traums und die Kuhlung der aufgeheizten Innen- 
raumflachen, die mit dem Sitzbenutzer nicht unmittel- 
bar in Kontakt treten, kann allmahlich erfolgen, ohne 
das Wohlbefinden des Sitzbenutzers auch nur vorii- 
bergehend zu beeintrachtigen. 
[0007] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
[0008] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfuh- 
rungsform der Erfindung anhand derZeichnungen im 
einzelnen beschrieben. Es zeigen: 
[0009] Fig. 1 eine schematische Seitenansicht ei- 
nes Kraftfahrzeugs mit aufgeschnittenerFahrgastzel- 
le; 

[0010] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines 

Kraftfahrzeugsitzes mit einem angedeuteten, einen 

Sitzbenutzer umstromenden Luftstrom; 

[0011] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des 

Kraftfahrzeugsitzes nach Fig. 2. 

[0012] In einem Krafrfahrzeug sind sowohl die 

Front- als auch die Fondsitze uber Schlauchleitungen 

5a mit einer Klimaanlage 5 verbunden. Die Schlauch- 



leitungen 5a fuhren den klimatisierten Luftstrom je- 
weils sowohl einem Sitzteil 1 als auch einer mit einer 
Kopfstutze 3 versehenen Ruckenlehne 2 und Arm- 
lehnen 4 eines jeden Kraftfahrzeugsitzes zu. 
[0013] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, wird der dem Sitz- 
teil 1 zugefuhrte Luftstrom zwischen in einer Sitzteilo- 
berflache 1a vorgesehenen Polsterbereichen 1c und 
in Seitenwulsten 1b angeordneten Luftausblasdusen 
1d aufgeteilt. Die Luftausblasdusen 1d sind in einer 
Reihe entlang der Seitenkanten der Sitzteiloberfla- 
che 1a angeordnet. Der zur Ruckenlehne 2 gefuhrte 
Luftstrom wird in gleicher Weise auf luftdurchlassige 
Polsterbereiche 2c und Luftausblasdusen 2d verteilt. 
Wahrend die Polsterbereiche 2c in den Kontaktfla- 
chen der Ruckenlehne 2 mit dem Rucken des Sitzbe- 
nutzers vorgesehen sind, tragen die Seitenwulste 2b 
der Ruckenlehne 2 die Luftausblasdusen 2d in einer 
senkrecht verlaufenden Reihe am seitlichen Rand 
der Ruckenlehnenoberflache 2a. 
[0014] Die Kopfstutze 3 ist mit Kopfstutzenstangen 
3a an der Rukkenlehne 2 hohenverstellbar gelagert. 
Schlauchleitungen 5a sind durch das Zentrum der 
Kopfstutzenstangen 3a bis in die Kopfstutze 3 verlegt 
und munden in Luftausblasdusen 3b an der Vorder- 
seite der Kopfstutze 3. Der Kraftfahrzeugsitz weist 
aufcerdern zwei Armlehnen 4 auf, an deren einander 
zugewandten Seitenflachen 4a, wie aus Fig. 3 er- 
sichtlich, zusatzliche Luftausblasdusen 4b vorgese- 
hen sind. Diese Luftausblasdusen 4b tragen zur Ver- 
vollstandigung des den Sitzbenutzer umhullenden 
Luftmantels bei. Die Schlauchleitungen konnen 
durch die Drehgelenke der Armlehnen 4 gefuhrt sein. 
[0015] Wie insbesondere Fig. 2 zeigt, wird ein Sitz- 
benutzer durch die aus den Luftausblasdusen 1d, 2d 
und 3b austretende Luft einerseits und durch die aus 
den Polsterbereichen 1c und 2c austretenden Luft- 
strome andererseits fast vollstandig umhullt, so dad 
er von der den Fahrgastraum im ubrigen fullenden, 
aufgeheizten Luft weitgehend isoliert ist. Da diese 
den Sitzbenutzer umgebende Luft nur einen Bruchteil 
der im Fahrgastraum insgesamt befindlichen Luft- 
menge ausmacht, tritt die Kuhlwirkung unmittelbar 
nach Einschalten der Klimaanlage 5 ein. Auch die 
Kontaktflachen zwischen Sitzbenutzer und Rucken- 
lehne 2 bzw. Sitzteil 1 werden durch die sie durch- 
stromende, temperierte Luft schnell gekuhlt. Aulier- 
dem tritt durch diese Luftstromung auch eine gewisse 
Isolierung zwischen Sitzbenutzer und Ruckenleh- 
nenoberflache 2a bzw. Sitzteiloberflache 1a ein. Der 
vorstehend beschriebene Luftmantel entfaltet seine 
vorteilhafte Wirkung selbstverstandlich auch bei Er- 
warmen eines stark unterkiihlten Fahrgastinnen- 
raums und Kraftfahrzeugsitzes. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit Sitzteil (1), Ruckenlehne 
(2), Kopfstutze (3) und gegebenenfalls Armlehnen 
(4), der beluftete und klimatisierte Polsterbereiche 
(1c; 2c) an den dem Sitzbenutzer zugewandten Kon- 
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taktflachen aufweist und an der Frontseite der Kopf- 
stiitze (3) angeordnete, nach vorn gerichtete Luftaus- 
blasdusen (3b), dadurch gekennzeichnet, daft je- 
weils an den Randbereichen der dem Sitzbenutzer 
zugewandten Sitzteiloberflache (1a) und Ruckenleh- 
nenoberflache (2a) parallel und benachbart zu den 
Seitenkanten angeordnete Luftausblasdusen (1d; 
2d) vorgesehen sind, wobei samtliche Luftausblas- 
dusen (1d; 2d; 3b) derart ausgerichtet sind, daft ein 
von ihnen ausgehender Luftstrom einen zumindest 
im wesentlichen geschlossenen Luftmantel vor dem 
Sitzbenutzer bildet. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dad in dessen Armlehnen (4) die 
Bildung des Luftmantels unterstutzende Luftausblas- 
dusen (4b) vorgesehen sind. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Luftausblasdusen (4b) je- 
der Armlehne (4) in der dem Sitzbenutzer zugewand- 
ten Seitenflache (4a) der Armlehne (4) angeordnet 
sind. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach mindestens einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Luftausblasdusen (1d; 2d) des Sitzteils (1) und der 
Ruckenlehne (2) in deren Seitenwulsten (1b; 2b) an- 
geordnet sind. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach mindestens einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daft 
samtliche Luftausblasdusen (1d; 2d; 3b) und klimati- 
sierten Polsterbereiche (1c; 2c) an die Klimaanlage 
(5) des Kraftfahrzeugs angeschlossen sind. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach mindestens einem der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Klimaanlage (5) durch Schlauchleitungen (5a) mit 
den Luftausblasdusen (1d; 2d; 3b; 4b) verbunden ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Verteilung des von der Kli- 
maanlage (5) erzeugten Luftstroms auf die Schlauch- 
leitungen (5a) einstellbar Oder regelbar ist. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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